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Tijdens een bezoek dat Groeps-
directeur mr. G. A. Wagner in mei
jl. aan Shell Portuguesa S.A.R.L.
te Lissabon bracht, werd — op
9 mei — ook de werf , Lisnave”
bezocht, waar toen ons m.s.
.Dallia” een dokbeurt onderging.
V.l.n.r. de heren José Manuel de

SAAAAL L

Mello - President-Directeur van
.Lisnave”, mr. G. A. Wagner, ir.
De Sousa Sardinha - , Lisnave”,
dr. José Augusto Correia de Bar-
ros - President-Directeur van
Shell Portuguesa en ir. Luis
Gomes - ,,Lisnave”

MEDEDELING

De heer A. H. W. Karelse zal van begin september a.s. af
tot ongeveer medio januari 1969 tewerkgesteld worden bij
The Shell Company of Hong Kong Ltd., in welke periode hij
de functie van Hoofd van het ,,Crew Department’ zal waar-
nemen.

Hij zal dan o.a. belast zijn met de werving en samenstelling
van de Chinese bemanningen voor Shell Tankers (U.K.)
Ltd. en Shell Tankers N.V.

VAN DE DIRECTIE

Na zijn terugkeer uit Hong Kong in begin 1969 zal de heer
Karelse tot zijn pensionering per 1 oktober 1969 speciale
opdrachten ontvangen van en rechtstreeks rapporteren aan
het Hoofd van de Afdeling Personeel (DFP).

In verband hiermede wordt per 1 september a.s. de huidige
functie DFP/1 opgeheven.

De organisatie van de Afdeling Personeel zal dan als volgt
zijn:

Personeel
L. F. van den Belt

Recrut. en Cursussen
J. R. Cupido
DFP/3

Scheepsofficieren
G. H. van Leeuwen
DFP/1

Scheepsgezellen
E. van 't Slot
DFP/2

l

Pers. Diensten Pers.zaken Pers.regelingen
J. C. W. Schuller J. van der Linden J. W. Paans
tot Peursum (tijd.) DFP/6

DFP/4 DFP/5

|

Maatsch. Werk
Mej. W. C. Groen
DFP/51

BlJ DE VOORPLAAT:

s.s. ,,Philidora” in dok te Skaramanga — mei 1968

Foto: Milton Pantazis, Athene



CIMAC
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CIMAC is de afkorting voor Congrés Interna-
tional Moteurs a Combustible, een instelling
die zich bezig houdt met de verbrandingsmotor
in het algemeen.

Omdat CIMAC een internationale instelling is,
wordt het congres — éénmaal per jaar — ge-
houden in een van de hoofdsteden van de
deeinemende landen.

Dit jaar vond dit plaats in Brussel, alwaar van
de zijde van Shell International Marine Ltd. een
verhandeling werd gehouden over , Gecentrali-
seerde bedieningen op door dieselmotoren
voortgestuwde tankers".

Daar de verhandeling ook op onze nieuwbouw-
motorschepen slaat, zullen wij hieronder de in-

houd van het ,,Synopsis of Paper” — zij het
in verkorte vorm — weergeven.
Inleiding

Na de tweede wereldoorlog werden steeds
meer tankers uitgerust met stoomturbines voor
de voortstuwing. Het is eigenlijk betrekkelijk
recent dat de dieselmotor weer voor grotere
schepen werd gekozen en zelfs de stoomtur-
bine, tot een zekere tonnage, heeft voorbij ge-
streefd. Nevenstaande figuur geeft weer hoe
de tonnage zich heeft ontwikkeld bij de Shell-
vloot van 1890 tot 1965.

Sinds 1963 is door de Shell een enorm nieuw-
bouwprogramma gelanceerd, waarvan de sche-
pen in drie klassen kunnen worden onderver-
deeld, nl.: 15 ,,D” schepen, waarvan elf motor-
schepen in de 70.000 tons klasse, 5 ,,N” sche-
pen, alle motorschepen in de 110—120.000
tons klasse, waarvan er vier met een onbeman-
de machinekamer zullen gaan varen en 22 ,,M”
schepen in de 200.000 tons klasse, die in dit
artikel buiten beschouwing blijven.
Onderstaande tabel geeft een overzicht van de
16 ,,Grootste Motorschepen” van de Groep.

Bediening en instrumentatie

De controlekamer

De plaats van deze ruimte in de machinekamer
wordt voornamelijk bepaald door de volgende
vier factoren:

Shell nieuwbouw-motorschepen

Scheepsnaam Gebouwd in DWT
Daphnella U.K.

Donacilla U.K. S
Donovania Zweden S
Dorcasia Zweden 32
Donax U.K. =
Diloma Nederland 28
Diadema Nederland & 3
Daphne Noorwegen =~
Dosina Nederland

Dione Nederland Sz
Dallia Noorwegen =k
Niso Japan 29
Narica U.K. - Q
Nacella UK. $&
Neverita Nederland 3
Naticina Denemarken 25

T T T ! T ! T 1

Ontwikkeling in
maten, capaciteit en
silhouet van de
oceaantanker tussen
1890 en 1965

N 1 0.000 vt
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1. de plaats van de regulateur van de hoofd-
motor

2. de plaats van de ketel(s)

. zichtbaarheid van de hoofdmotor

4. optimale bereikbaarheid bij het maken van
rondes e.d.

w

De overige faciliteiten van de machinekamer,
zoals werkplaats, kantoor en lift zijn in de
directe omgeving van de controlekamer gelo-
caliseerd.

Als wij de bediening van de hoofdmotor op de
A"-schepen bekijken dan zien wij dat deze op
het tanktopniveau plaats vindt met alle instru-
mentatie om deze manoeuvreerstand heen ge-
groepeerd. Alleen de viscositeit van de brand-
stof wordt automatisch constant gehouden. Dit
zijn schepen die in 1958 gebouwd werden.

Op de ,D" en ,,N" schepen is alle instrumen-

Maand van

Eigenaar/

Motor 1) reder 2) oplevering
Sulzer S.T.U.K. juni 1966
Sulzer S.T.UK. november 1966
Sulzer S.T.UK. oktober 1966
Sulzer ST.UK. januari 1967

B. & W. S.T.UK. december 1966
B. & W. S.T.N.V. mei 1966

B. & W. S.T.N.V. juni 1966

B. & W. S.T.N.V. oktober 1966
B. & W. S.T.N.V. oktober 1966
Stork S.T.N.V. januari 1967

B. & W. S.T.N.V. februari 1967
Sulzer S.T.N.V. november 1966
Sulzer D.S.T.G. september 1967
Sulzer D.S.T.G. oktober 1968
Sulzer S.T.N.V. januari 1968
Sulzer S.T.UK. september 1967

tatie naar het boventussendek in de controle-

kamer gebracht.

Waar mogelijk werden de basisprincipes van

ergonomie toegepast.

De temperaturen van de volgende hoofdmotor-

systemen worden automatisch geregeld:

1. cilinderkoelwater

2. zuigerkoelolie (B. & W., Stork) of water
(Sulzer)

3. smeerolie

4. oplaadlucht

5. brandstofklepkoeling (Sulzer)

Al deze regelkringen zijn pneumatisch en wor-

den proportioneel en integrerend gestuurd.

Op de ,N"-schepen wordt gedeeltelijk het

,cascade" systeem toegepast, hetgeen inhoudt

dat zowel het koelen als verhitten automatisch

geschiedt om constant een bepaalde tempera-

tuur te handhaven.

Afstandbediening
De Sulzer-motoren worden alle pneumatisch
vanaf de brug bediend met uitzondering van
de Japanse Sulzermotor welke elektrisch-hy-
draulisch wordt bediend.
De B. & W. motoren hebben een elektrische
brugbediening, behalve op de ,,Donax” waar
een identiek systeem als voor de Sulzermotor
is toegepast.
De pneumatische systemen hebben op de brug
een aparte handel voor de brugbediening, de
overige worden te allen tijde door middel van
de telegraaf bediend.
A.B.
(Wordt vervolgd)

1) Sulzer 9 RD 90
B.&W. 984 VT 2BF 180
Stork SW 9 85/170 B

2) S.T.U.K.-Shell Tankers (U.K.) Ltd.
S.T.N.V.-Shell Tankers N.V.
D.S.T.G.-Deutsche Shell Tanker Gesellschaft m.b.H.



K.M.J.C.-ZEILWEDSTRIJDEN TE DEN HELDER

Op 29 en 30 juni jl. werden te Den Helder
de zeilwedstrijden gehouden die elk jaar
door de Koninklijke Marine Jacht Club
worden georganiseerd. Aan dit evenement
neemt een grote verscheidenheid van
vaartuigen deel op de verschillende zeil-
routes. Zo is er de grote Haaksrace voor
zeegaande jachten van de RORC-klasse
I en Il en een wedstrijd op het Marsdiep
voor modelsloepen van de Koninklijke
Marine en voor koopvaardijsloepen.

Aan de wedstrijd voor koopvaardijsloe-
pen werd door zeven sloepen van zes
rederijen deelgenomen, te weten van

Stoomvaart Mij. Nederland ... 2 sloepen

Kon. Ned. Stoomboot Mij. ... 1 sloep
Kon. Rotterd. Lloyd ............ 1 sloep
Verenigde Nederlandse

Scheepvaart Mij. ............... 1 sloep
Van Nievelt, Goudriaan ...... 1 sloep
Shell Tankers .................. 1 sloep

De te zeilen route, welke aangegeven was
door speciaal daarvoor gemerkte boeien,
moest zowel op zaterdag als op zondag
tweemaal worden afgelegd.

Op zaterdag 29 juni klonk om 8.20 uur het
startschot voor de eerste strijd tussen de
koopvaardijsloepen. De tijd van hoog-
water was tien uur, zodat er een flinke
vloedstroom liep. Er stond een lichte oos-
telijke bries, waardoor de eerste ronde

e .:—.‘.l,-%;_‘-- -

van de wedstrijd vlot werd gezeild. De
tweede ronde gaf meer moeilijkheden,
doordat de ebstroom inmiddels begon te
lopen en de wind ging liggen. De stroom
kon niet meer worden ,,dood” gezeild en
ankeren was het enige om afdrijven naar
open zee te voorkomen.

Om ongeveer half vijf 's middags was de
sterkte van de ebstroom zoveel afgeno-
men dat besloten werd ankerop te gaan
om het resterende deel van de route te
zeilen. Na een vermoeiende dag ging de
»Onoba" om acht uur 's avonds als vijfde
door de finish. De uitslag voor deze dag
was:

Bennekom Il (KNSM)

Lloyd Rapide (KRL)

. Randfontein (VNS)

Anak Borneo (SMN)

. Onoba (STNV)

Samalona (SMN)

't Ruitertje (Van Nievelt, Goudriaan)

S or R G0 N =

Het traditionele zeilersbal in de Marine-
club is in het water gevallen, doordat de
grote jachten door gebrek aan wind pas
te middernacht terugkeerden van de
Haaksrace en de bemanningen van de
andere vaartuigen, na een dag op zee, de
benen moeilijk van de vloer konden
krijgen.

S~
o

De zondag werd begunstigd door veel
beter zeilweer. De start was om 9.10 uur
en om 14.00 uur waren alle deelnemers
weer terug. De volgorde van binnenkomst
was:

Anak Borneo (SMN)

Bennekom Il (KNSM)

Lloyd Rapide (KRL)

Onoba (STNV)

't Ruitertje (Van Nievelt, Goudriaan)
. Randfontein (VNS)

. Samalona (SMN)

N AWLN =

In het eindklassement bezette de Benne-
kom Il de eerste plaats, zodat de
,,Olivia”-prijs voor de tweede achtereen-
volgende keer in het bezit van de KNSM
kwam, een reden temeer om ons goed
voor te bereiden op de strijd van het
volgend jaar, daar anders wellicht de
wisselprijs definitief aan de KNSM wordt
toegewezen.

De bemanning van de ,,Onoba”, die als
vijffde geklasseerd werd, bestond uit de
volgende personen: J. R. Cupido, C. E.
van 't Woudt, J. E. Rakers, Niek van 't
Woudt en Hans Jongeneel.

Foto: J. Dutilh W. F.zn., Rotterdam



ACHT GLAZEN BETEKENT DAT DE

Maar waarom worden er eigenlijk glazen
geslagen?

En waarom elk half uur?

En waarom worden er niet meer dan acht
glazen geslagen?

Deze en nog andere vragen rijzen bij
velen als zij horen van het glazen slaan
aan boord van schepen.

Velen denken dat de gewoonte van glazen
slaan een overblijfsel is uit de tijd —
eeuwen geleden — toen er in elke stad
's nachts een nachtwacht rondging, die
omriep hoe laat het was terwijl hij zijn
ronde deed door de verlaten straten en
stegen van de middeleeuwse stad. Niet
alleen kondigde hij hiermee zijn komst
aan, maar ook — zo beweren boze tongen
— hield hij zichzelf hiermee wakker en de
dieven en ander gespuis op afstand!
Niets is echter minder waar. De oorsprong
van het glazen slaan aan boord van sche-
pen moeten we zoeken in de manier in
vroeger tijden om aan boord de tijd
bij te houden, het glas of — in een
meer hedendaagse term — de zandloper.
Toentertijd stond de roerganger niet op de
brug, beschermd door glas aan alle zijden,
in een ruimte air-conditioned bij grote hitte
of verwarmd bij hevige kou; evenmin hield
hij een mooi stuurwiel in de hand, dat hij
— al naargelang de van de kapitein of
stuurman van de wacht ontvangen order
— bediende. In die tijden hield de roer-
ganger de spaken van een enorm stuur-
rad stevig omklemd, een rad dat op zijn
beurt door kabels met het roer was ver-
bonden. Bij storm werd hij zelfs nog ge-
secondeerd, omdat het dan voor één man
niet doenlijk was de voorgeschreven
koers te volgen zonder hulp. Zijn plaats
was op het open dek, of dit nu werd ver-
schroeid door de ,,koperen ploert” zoals
de zon in de tropen wordt genoemd, of
dat de ijskoude golven tegen de boeg of
lij braken en over het dek rolden, daarbij
de roerganger overspoelend.

Na een half uur was de man maar al te
blij te worden afgelost; langer duurde zijn
wacht niet. En om dit half uur precies te
kunnen bepalen werd een zandloper ge-
bruikt. Zandlopers echter vragen om aan-
dacht, immers je moet ze na verloop van
tijd wel omdraaien.

Een van de jongeren aan boord kreeg dan
ook als taak toegewezen om op de zand-
loper te letten en deze te keren wanneer
het zand zijn weg naar beneden had af-
gelegd; en dit was na een half uur.
Bovendien was het onder ongunstige om-
standigheden de roerganger niet mogelijk
om én het stuurrad te houden én de zand-
loper te keren.

Om nu de roerganger aan te geven dat
zijn wacht voorbij was en dat zijn aflosser
zich moest melden, sloeg de jonge zee-
man die de wacht hield bij de zandloper

Ook in het Shell-Gebouw worden glazen ge-
slagen. De bel die hiervoor gebruikt wordt
bevindt zich op het trapbordes in de zuidhal
en is een geschenk dat door de Directie van
De Rotterdamsche Droogdok Maatschappij N.V.
op 13 augustus 1960, ter gelegenheid van de
opening van het Gebouw, aan de Directie van
Shell Tankers N.V. werd aangeboden.

elk half uur, wanneer hij de zandloper dus
keerde, op een klok, de scheepsbel.
Daarmee gaf hij dan tevens aan dat hij
zijn plicht niet had verzaakt en het glas
had gekeerd. Vier uur lang duurde zijn
wacht, met andere woorden achtmaal
moest hij het glas keren. Een half uur na
aanvang van zijn wacht sloeg hij één glas,
weer een half uur later twee glazen, enz.
Vandaar dan ook dat we bij het glazen
slaan aan boord nooit meer dan acht
slagen zullen horen.

Bij de Koninklijke Marine is het de leer-
ling van de wacht die elk half uur het alle-
manseindje pakt en daarmee de klepel
tegen de klok tikt. Na het ,wacht opzet-
ten” te 20.00 uur wordt in zee niet meer
met de klepel geslagen, maar wordt met
de achterkant van een mes tegen de
klepel getikt; aan de wal geschiedt dit na
,taptoe” te 21.00 uur, zodat het volk dat
zich ter ruste heeft begeven in de slaap-
verblijven, niet nodeloos wordt gestoord.
Behalve voor het aangeven van de tijd,
wordt de bel ook gebruikt voor het aan-
geven van de aanwezigheid van het schip
als dit in de mist ten anker ligt, met dien
verstande dat de bel dan op het voorschip
behoort te worden geluid.

Bij brand wordt op de scheepsklok aan-
houdend , kok-schaft-op” geslagen als
signaal voor het personeel ingedeeld bij
de brandweer (het brandpiket), om op
post te komen.

Wordt er op een Nederlands marine-
vaartuig een kerkdienst gehouden dan
wordt tevoren de scheepsklok driemaal
zacht geluid.

Bij de Britse marine heeft men het merk-

WACHT ZIJN PLICHT HEEFT GEDAAN

waardig verschijnsel dat tijdens de twee-
de platvoetwacht, nl. om 18.30 uur, slechts
één glas wordt geslagen. Zoals zo vele
Britse gewoonten is dit terug te voeren
tot een bepaalde gebeurtenis in het ver-
leden, die op het volk een diepe indruk
heeft gemaakt.

Wij moeten namelijk hiervoor teruggaan
in de Britse zeegeschiedenis tot het jaar
1797. Een aantal zeelieden had toen
het plan opgevat muiterij te plegen en
afgesproken om tijdens de tweede plat-
voetwacht bepaalde schepen te over-
meesteren wanneer het signaal voor
18.30 uur, d.w.z. 5 slagen, zou worden
gegeven.

Op een of andere wijze waren de
scheepsofficieren echter achter dit ver-
metele plan gekomen en hadden zelf een
tegenactie opgezet, waarbij als voornaam-
ste zet kwam dat — in hun opdracht —
om 18.30 uur slechts één slag werd ge-
slagen. Dit bracht zoveel verwarring onder
de muitende zeelui dat de muiterij een
fiasco werd.

Daarna verordonneerde de Admirality, het
Britse Ministerie van Marine, dat in de
toekomst, tijdens deze wacht, nooit meer
5 glazen mocht worden geslagen, reden
waarom op Britse marinevaartuigen op dit
tijdstip nog altijd slechts 1 slag wordt
gehoord.

Op de Nederlandse koopvaardijschepen
is het glazen slaan wat aan het verwate-
ren. Alhoewel dit enerzijds valt te betreu-
ren, daar een zekere traditie hiermee ver-
loren dreigt te gaan, moet anderzijds
worden bedacht dat nieuwe tijden nieuwe
gewoonten met zich brengen. Op vele
schepen worden de glazen nog slechts
geslagen om aan te geven dat de koffie-
of theepauze is aangebroken; soms wordt
nog geslagen een half uur voordat de af-
lossende wacht op zijn plaats hoort te
zijn, zodat deze de kans krijgt zich te
kleden. Een bijkomende factor is uiter-
aard dat het niet altijd prettig is om,
wanneer men zijn wacht heeft gelopen en
zijn kooi heeft opgezocht, ieder half uur
uit zoete dromen te worden gewekt.

Hoe dit ook zij, de traditie wordt in ieder
geval in het Shell-Gebouw voortgezet. Het
is te hopen dat alle bewoners nu ook
weten waarom van 1 tot 8 slagen worden
gegeven en dat het hun dus niet vergaat
als de wereldomroepmedewerkster die
enige tijd geleden, ter gelegenheid van de
duizendste uitzending van ,,Het Schip van
de Week'’, een scheepsklok met slagwerk
kreeg aangeboden en zich reeds daags
daarna tot een horlogemaker wendde,
omdat het zo gewaardeerde ,klokje" van
slag af was.

Bij de samenstelling van dit artikel zijn enkele
gegevens ontleend aan ,Lookout” en ,,Hand-
boek voor Zeemanschap''.
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HERINDELING

Zoals wij reeds eerder in dit blad hebben medegedeeld,
zal Shell Nederland Verkoopmaatschappij N.V. dit jaar
verhuizen naar het Shell-Gebouw te Rotterdam.

Het Shell Benelux Computing Centre, dat op de eerste
verdieping van het Shell-Gebouw was gehuisvest, heeft
inmiddels deze verdieping ontruimd en wordt thans in het
Shell-Gebouw aan de Wassenaarseweg 80 te Den Haag
geinstalleerd.

De verhuizing van ,,Shell Verkoop” zal medio september
plaatsvinden.

Hieraan voorafgaande moesten verscheidene interne ver-
bouwingen en verhuizingen worden uitgevoerd.

Zo moest Shell Tankers N.V. in haar nieuwe behuizing op

Tijdens de verhuizing werkte telexiste
Ankie van Reeuwijk onverstoorbaar door . . .

Foto: Fotobureau C. Kramer, Rotterdam
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DFF/4 op eerste étage = correspondentie

op derde étage = documentatie

de eerste (gedeeltelijk), de tweede en een deel van de weinig gebruik werd gemaakt, is plaats ingeruimd in de
derde verdieping worden ondergebracht. zuidhal van de tweede verdieping. Hier bevindt zich thans
Dit heeft zich in de maand juli voltrokken. een gerieflijk zitje met een accommodatie voor acht per-
In verband met het feit dat de voor onze Maatschappij sor.en.

beschikbare ruimte kleiner was dan voorheen, moesten Op pagina 6 treft u een algemeen overzicht aan van de
verschillende secties een veer (of beter gezegd een ,,unit") plaats die de drie maatschappijen (Shell Nederland N.V.,
laten en zo kon ook de wachtkamer voor kapiteins en Shell Nederland Verkoopmaatschappij N.V. en Shell
officieren helaas niet in de oude vorm worden gehand- Tankers N.V.) in het Shell-Gebouw zullen innemen; hier-
haafd. boven is in detail aangegeven waar de diverse secties van
Ter vervanging van deze kamer, waarvan betrekkelijk Shell Tankers N.V. nu gehuisvest zijn.

Met ingang van 24 juli jl. is de

SHELL-WINKEL IN HET SHELL-GEBOUW Shell-winkel ondergebracht op

de eerste etage in kamer 1.32.
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INTRODUCTIE-BIJEENKOMSTEN VOOR LEERLING-ST!

Zittend van links naar rechts:

W. van den Dobbelsteen
H. E. Engels

C. Brasser

R. J. Bax

J. van den Berg

H. L. Castens

R. C. Duyts

T. J. R. Eggink

J. R. Cupido

Il
II.
Il.
Il.
I.
I.
II.
II.

werkiuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige

chef DFP/13

M. Pronk

F. Makkee

W. M. van Karsen
M. M. Scheele

J. H. G. Herbergs
W. L. Westhoff

C. Kamminga

DFP/13

Il.
Il
Il.
II.
II.
II.

stuurman
stuurman
stuurman
stuurman
stuurman
stuurman

Staand van links naar rechts:

G. Dekker
L. M. Dijkhuizen
J. H. L. Baris

Il.
Il
Il

werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige

T

. P.J. M. v. d. Boomen
J. J. A. M. van den Bos

D. M. Passchier

C. A. P. Aertssen

J. P. Fockema Andreae
J. A. H. van Doorn

G. A. H. A. Molenaar
H. ). Lenstra

J. ). ). van Beek

J. Verdoorn

C. van de Vrie

W. I. van der Burght

Deelnemers
aan de
introductie-
bijeenkomst
op maandag

24

Il.
II.
II.
I.
Il.
II.
1.
II.
Il.

juni

werktuigkundige
stuurman
stuurman
werktuigkundige
stuurman
werktuigkundige
stuurman
stuurman
stuurman

. stuurman
Il
Il.

stuurman
werktuigkundige

Zittend van links naar rechts:

G. F. M. van Touw
J. van Rooijen

A. G. J. de Wit

P. A. van Splunter
R. G. Visser

J. de Nes

J. J. Honders

F. M. Janssen

J. R. Cupido

A. H. W. Karelse

II.
II.
Il.
II.
I
Il.
I.
II.

werktuigkundige
stuurman
stuurman
werktuigkundige
werktuigkundige
stuurman
stuurman
werktuigkundige

chef DFP/13
chef DFP/1

M. Pronk

J. W. A. Ploegmakers

C. J. Jongkind

M. J. Viergever

S. A. G. M. van Nijnatten
L. Helmig

P. Holtring

A. M. Vink

J. ). A. Klingen

DFP/13

I.
I.
Il
Il
II.
I
Il.
II.

werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige

Staand van links naar rechts:

R. J. L. Huisman

werktuigkundige

J. S. Machiels

M. C. Versloot

J. D. van der Pas

M. Koelemeij

P. Naaktgeboren

R. Muhlinickel

M. Kik

J. 1. P. Kuijper Boone
P. J. Steevensz

S. E. Grimm

F. M. van der Straten
M. F. Stoltink

Deelnemers
aan de

introductie-
bijeenkomst
op dinsdag

25

Il.
II.
Il.
II.
I.
Il.
II.
Il.
I
II.
II.
Il.

juni

werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige



LIEDEN EN -WERKTUIGKUNDIGEN

Deelnemers
aan de
introductie-
bijeenkomst
op woensdag
26 juni

Zittend van links naar rechts:

E. S. Zwart

J. S. M. Jocker
R. A. Niessen

H. van Hall

M. 1. Kleijn

J. A. W. Schulte
M. Pronk

A. H. W. Karelse

Il.
Il

Il
Il
Il
Il.

werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige

DFP/13
chef DFP/1

J. R. Cupido chef DFP/13

H. Hof II. werktuigkundige
W. Rijneveld IIl. werktuigkundige
W. M. G. M. van Loon IIl. werktuigkundige
D. L. Elsman IIl. werktuigkundige
E. C. A. Vierling Il. werktuigkundige
Staand van links naar rechts:

A. R. de Wilde IIl. werktuigkundige
G. ). Afink IIl. werktuigkundige
P. B. Rensen II. werktuigkundige
D. E. F. Bernardus Il. werktuigkundige

van Os

G. H. Budding
Kwee

. B. G. Biesheuvel
Douma

. C. Dijkstra

. ). ). de Vos

. Z. van der Zwan
van de Water

. J. Zon

. Storm

. M. Stubbe

WHPPFPIZOI—POMIT

Il
Il
Il
Il.
Il
Il.
Il
II.
I.
I
Il.
Il.

werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
stuurman

Deelnemers
aan de
introductie-
bijeenkomst
op maandag
1 juli

Zittend van links naar rechts:

P. Hoeksema

L. Marees

H. L. Hendrison
J. F. Middelkoop

C. M. A. Nelissen

J. R. Cupido
M. Pronk

P. Lautenbach
G. van Berghem

Il
Il.
Il.
I.
Il

stuurman
stuurman
werktuigkundige
stuurman
stuurman

chef DFP/13
DFP/13

werktuigkundige
werktuigkundige

J. Moerbeek IIl. werktuigkundige
W. Willems IIl. werktuigkundige
D. C. de Jong II. werktuigkundige
Staand van links naar rechts:

R. M. Bosma II. stuurman

S. van der Meulen II. werktuigkundige
P. J. Doest Il. werktuigkundige
J. Boonstra IIl. stuurman

G. W. Geesink II. stuurman

R. J. Grotjohan
H. den Ouden

H. Dokter

A. B. M. Peeters
F. H. de Jong

J. J. de Groot

M. Klumper

J. ). Ceelen

J. Kerkhof

G. Besier

Il

stuurman

. stuurman
IR
1.
Il
Il
II.
Il
Il
Il

stuurman
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
stuurman
stuurman
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Deelnemers
aan de
introductie-
bijeenkomst
op dinsdag
2 juli

9)

Zittend van links naar rechts:

R. J. de Vries
J. van Seters
W. H. F. Leen
E. Keur

R. van Egmond
R. Stouthamer
E. van der Werf
J. R. Cupido

II.
II.
Il
II.
II.
II.

werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige
werktuigkundige

DFM/11
chef DFP/13

- ! A
A. H. W. Karelse chef DFP/1
M. Pronk DFP/13 A. ). de Waal 5e werktuigkundige
J. J. van Vondel Il. werktuigkundige L. J. Stam Il. werktuigkundige
P. Versluis IIl. werktuigikundige J. A. M. Sneek [I. stuurman
D. Roodnat Se werktuigkundige J. P. T. van Vlodrop II. werktuigkundige
J. A. Swiers II. werktuigkundige D. Zwierenberg II. werktuigkundige
J. G. van der Poel II. werktuigkundige F. O. Schliter II. werktuigkundige
G. J. van der Weerd IIl. werktuigkundige H. J. Koopman Il. werktuigkundige
J. Rauwendaal II. werktuigkundige Chr. B. Slieker II. stuurman

; M. A. F. Wanders Il. stuurman
Staand van links naar rechts: F Rausen 1 staurman
W. van der Plas IIl. werktuigkundige H. J. Advocaat IIl. werktuigkundige

De voorste helft van het s.s.
..Melania"', nagenoeg gereed voor
de tewaterlating.

De achterste helft ging op 27
april jl. voor; na de stapelloop
van het ,voorschip’ zullen beide
helften te water aaneengelast
worden; in een volgend nummer
komen wij hierop terug.

De ,Melania” is de eerste van
drie  zusterschepen met een
draagvermogen van circa 210.000
ton die bij de N.D.S.M. te Am-
sterdam voor Shell Tankers (U.K.)
Ltd. te Londen gebouwd worden.
Momenteel zijn reeds de volgen-
de 200.000 tons tankers van, res-
pectievelijk voor, de Koninklijke/
Shell Groep in de vaart:

dwr vlag

s.s. ,,Myrina"’ 190.060 Duitse
s.s. ,,Mzgara’’ 205.791 Britse
206.937 Britse
206.679 Nederl.
210.822 Britse
202.557 Noorsz

s.s. ,,Marisa’’
s.s. ,,Macoma’
s.s. ,,Bulford ' *
m.s. ,,Bergehus *
m.s. ,,Berge

Commander’"* 202.942 Noorse

* in langdurig charter van Shell Inter-
national Marine Ltd., Londen.

TELEFOONNUMMER
SHELL TANKERS N.V.

10

In verband met de uitbreiding en modernisering van de telefooncentrale in het
Shell-Gebouw werd, in afwachting van het gereedkomen van een nieuwe centrale
in juli 1969, tijdelijk een hulpcentrale geinstalleerd.

Shell Tankers N.V. blijft evenwel voorlopig bereikbaar onder haar huidige
nummer 010-132500, al was het om technische redenen noodzakelijk om met
ingang van 22 juli 1968 de interne telefoonnummers te wijzigen.

Bij het in gebruik nemen van de nieuwe centrale in juli 1969 zullen alle in het
Shell-Gebouw gehuisveste maatschappijen hierop worden aangesloten en bereik-
baar zijn onder nummer 010-145144.



0.V.S.T.-NIEUWS

,INDONESISCHE
AVOND”

op 11 mei jl.

Tijdens de ,,nasi goreng speciaal”

De jaarlijkse feestavond van onze Ont-
spanningsvereniging verplaatste ons dit-
maal naar Indonesié, het land waar vele
ouderen onder ons nog steeds met zoveel
heimwee aan terugdenken.

De lunchkamer had een passende meta-
morfose ondergaan dank zij de welwillen-
de medewerking van de heren A. J. van
Geloven (DFF/3), N. J. Th. M. Schoots
(DFP/11) en A. van der Voorn (DFP/12),
die met behulp van speren, schilden en
diverse andere voorwerpen uit het voor-
malige Nederlands Nieuw-Guinea de artis-
tieke decoratie van de zaal voor hun reke-
ning hadden genomen.

Een langspeelplaat met gamelan-muziek,

De heer J. H. Siereveld (DFP/12) en zijn echt-
genote ,,onder een hoedje (tjaping) gevangen”

die voor een muzikale achtergrond tijdens
het apéritief moest zorgdragen, bleef on-
beroerd omdat de pick-up-installatie ver-
stek liet gaan. Eenzeifde lot onderging
de plaat met krontjong-muziek die tijdens
het diner ten gehore gebracht zou worden.
Moesten de aanwezigen het dus zonder
deze herinneringen aan ,tempo doeloe”
stellen, de voortreffelijk verzorgde maal-
tijd die de heer Koenraads en zijn mede-
werkers — in het bijzonder de heer J. G.
C. Hegge — hadden bereid, maakte alles
goed; de woorden van lof en welgemeen-
de dank die de voorzitter, de heer Schul-
ler, tot hen richtte werden dan ook door
een luid applaus onderstreept.

Traditiegetrouw nam het dansorkest van
John Cox het ,,bal na" voor zijn rekening

Hoe warm het was en hoe vol

<

Foto: Fotobureau C. Kramzr, Rotterdam

en het succes was dan ook bij voorbaat
verzekerd.

Aan het slot van de avond werden de
beide langspeelplaten verloot; de geluk-
kigen waren mej. J. E. W. van der Have,
secretaresse der O.V.S.T., en de heer
F. G. Franken, derde stuurman van onze
Maatschappij.

Toen te middernacht de laatste tonen van
de ,,Ausschmeiss’ verklonken waren, ver-
lieten de velen die tot het laatst gebleven
waren de zaal en hoorde ook deze ge-
slaagde O.V.S.T.-avond tot het verleden.
Wij willen niet nalaten ook van deze
plaats onze dank te betuigen aan mevrouw
C. E. A. Smit-Groosman voor de zo fraaie
tekeningen die zij speciaal voor deze
avond maakte.

Foto's: Foto-atelier Jutte, Rotterdam

;
:



H. A. GROENENDIJK
hoofd voeding
1958 - 17.7 - 1968

N. J. DOORN
2e wtk.
1958 - 7.8 - 1968

J. BAARD
e stm.
8.8 -

2
1958 - 1968

-
J. M. HUYGENS

D. J. v. d. MAST
2e stm.

2e stm.
1958 - 8.8 - 1968 1958 - 11.8 - 1968

R. D. KUIL
2e wtk.
1958 - 15.8 - 1968

P. BALT
2e wtk.
1958 - 16.8 - 1968

L. D. J. v. ZUILE- W. DROST
KOM 2e stm.
2e stm. 1958 - 8.8 - 1968
1958 - 8.8 - 1968

H. STEENSTRA

L. P. H. TEUNE
2e wtk.
1958 - 8.8 - 1968

2e stm.
1958 - 8.8 - 1968

Onze viootjubilarissen

H. J. KIEVIT
2e wtk.
1958 - 14.8 - 1968

W. ROSELAAR
2e stm.
1958 - 14.8 - 1968

C. J. v. d. ENT

M. P. J. HAGE

2e wtk. 2e stm.
1958 - 17.8 - 1968 1958 - 18.8 - 1968

i?

J. HENSBROEK
2e witk.
1958 - 15.8 - 1968

.

J. SLOT
2e wtk.
1958 - 15.8 - 1968

2

W. HOOGENDIK
2e stm.
1958 - 18.8 - 1968

P. F. BUIL
2e wtk.
1958 - 28.8 - 1968

MIDDAGPAUZE

Of men nu op één onzer schepen de zeven
wereldzeeén doorploegt of achter zijn bureau
in het Shell-Gebouw de dag met schrijven, re-
kenen en denken doorbrengt, zo omstreeks het
middaguur geven wij er allen de brui aan om de
inwendige mens te versterken. Afhankelijk van
het inkomen kunnen wij — als ik mij tot de
walemployés beperk — deze versterking tot
ons nemen door onze door moeder de vrouw
ingepakte boterhammetjes op te peuzelen, of
ons te laten verwennen in een min of meer
luxueuze lunchkamer.

Hoe dit ook zij, daarna willen de meesten nog
wel een hap frisse lucht als een soort dessert,
reden waarom tegen enen door de glazen hal
meer en meer Shell-mannetjes en -vrouwtjes
zich met kwieke stap naar buiten begeven, op
weg naar de Coolsingel om te flaneren, naar
de Maas om uit te waaien of naar de grote
warenhuizen — met iets minder frisse lucht —

12

om er boodschappen te doen, meestal aan-
kopen die ons door de andere gezinsleden zijn
opgedrongen onder het argument dat het kan-
toor zo lekker dichtbij het centrum is. Alles
goed en wel, maar wie zal dat betalen? Het
vreemde is namelijik — en hierin sta ik niet
alleen — dat aankopen door ons, gehuwde
mannen, tussen de middag verricht voor thuis,
nooit worden afgerekend! Nog afgezien van de
andere perikelen die er aan deze aankopen
kunnen kleven, zoals ik onlangs nog gewaar
werd.

Ik moest namelijk een bepaald parfum mee-
brengen en als ik ergens een hekel aan heb,
is het wel om — als man zijnde — mij te moe-
ten wenden tot de altijd met een mysterieus
waas omgeven jongedames op de parfumerie-
afdeling van een groot warenhuis. Niet dat ik
een hekel zou hebben aan mooie jongedames,
maar wel tegen de — meestal — hautaine blik

waarmee deze gewoonlijk mooi opgepoetste
winkeljuffrouwen iedere nabijkomende man
kritisch in ogenschouw nemen van achter hun
toonbank, gevuld met voor mij nog altijd ontzag
inboezemende vrouwengeheimen.

Het cuurde even voordat de mooie pop zich de
tijd gunde om haar leutergesprek met een col-
lega te onderbreken, maar uiteindelijk verwaar-
digde ze zich mij een vragende blik toe te
werpen, die zoveel zei als: Waarmee wilt u
mij lastig vallen? Nu had ik mij bij de laatste
schreden naar de uitstalkast al vermand met
het idee dat de klant koning is en dat ze bljj
mocht zijn dat ik bij haar grote baas iets kocht.
Manmoedig, en met een zekere nonchalante
autoriteit in mijn stem, bracht ik dan ook naar
voren, dat ik een flesje parfum , Rose d'Or”
wenste.

Haar geverfde wenkbrauwen verhieven zich
lichtelijk, waarbij ik merkte dat haar voorhoofd
toch kennelijk niet zo rimpelloos was als ik bij
de eerste aanblik had gedacht. ,,Dat verkopen
wij niet”, lispelde ze mij minzaam toe.
.Waarom niet?" waagde ik naar voren te bren-



G. GRILK A. A. JOOSSE
4e stm. 4e stm.
per 4.6 par 8.7

J. VERDOORN
Il.stm.
per 12.7

o
N\ 4
A?
J. S. M. JOCKER J. J. CEELEN
I1.wtk. 11.wik.
per 8.7 per 10.7

&

' N
P. J. DOEST J. A. SWIERS
1l.witk. 1wtk
per 15.7 per 15.7

in dienst getreden
viootpersoneel

J. P. FOCKEMA H. J. LENSTRA
ANDREAE I1.stm.
I.stm. per 3.7
per 3.7

M. KIK
1wtk
per 3.7

-tih

D. C. DE JONG H. HOF
1.wtk. 1. wik.
per 10.7 per 12.7

B}
H. J. SIKKENGA J. H. W. M. HABETS
1.wtk. bankwerker
per 15.7 per 19.6

B. M. STUBBE J. DE NES
I1.stm. 11.stm.
per 6.7 per 7.7

;;_J-r
. b

D. KWEE M. J. KLEIUN
1.wtk. 1wtk
per 6.7 per 8.7

M. C. VERSLOOT
I.wtk.
per 15.7

F. M. JANSSEN
1.wtk.
cer 15.7

J. J. A. HUYBEN
scheepskok
per 25.6

gen; uiteindelijk had ik thuis zelf geconstateerd
dat het een zeer aangename geur had en het
ging mij boven mijn mannenverstand, dat juist
dit merk nu niet te verkrijgen zou zijn, temeer
daar de gehele uitstalkast achter het mode-
verschijnsel gevuld leek met de meest veel-
soortige reukwaters of hoe dat ook moge
heten. ,Wij verkopen alleen parfums van
eerste-klas-huizen"”, voegde zij hier nog aan
toe, waarmee haar vocabulaire kennelijk uitge-
put bleek, want daarna zweeg zij in alle talen.
Ik ook; eigenlijk meer door de verwarring die
er door mij trok, want een ander parfum kiezen
leek mij nu wel iets te moeilijk voor iemand
die alleen maar schrijft over Talona-olie, vlieg-
tuigbenzine en andere Shell-produkten die een
minder aangename geur verspreiden. Toch wist
ik al mijn moed weer te verzamelen en — naar
ik hoop nog steeds nonchalant — vroeg ik
haar dan maar een ander parfum te laten zien.
Eerst dacht ik dat ze mij toen wilde wegkijken,
doch achteraf realiseerde ik mij, dat zij waar-
schijnlijk mijn inkomen taxeerde, want, voor-

waar, ze draaide zich om, pakte een minuscuul
flesje en legde het onding op de toonbank
alsof het een juweel was. Ik nam het taxerend
in de hand, zag het prijsje — f 46,50 — en
liet van schrik het glazen ,,druppeltje” haast op
de toonbank vallen. ,lk vrees dat de komma
verkeerd staat, juffrouw"” waagde ik naar voren
te brengen, ,het zal wel f 4,65 moeten zijn".
Dit nu was een kapitale fout; ik werd mij
ervan bewust op het moment dat de woorden
uit mijn mond waren gevallen. Het schilderij
aan de andere zijde van de inmiddels door mij
vervloekte glazen valkuil keek mij tergend
langzaam aan, draaide zich om naar een poes-
lief geschilderd collegaatje en over beider
gelaat zag ik een van meelij vervulde blik
glijden. Als in een droom hoorde ik het ge-
roezemoes in de korf, ver weg; de bijen achter
de toonbank hulden zich in een ijzig stilzwijgen.
De ban werd verbroken door een nieuw schil-
derijtje dat er bij was komen ,hangen” en dat
mij met een vernietigende blik uit haar opmer-
kelijk omfloerste ogen toefluisterde: ,Het is

van Schiaparelli, mijnheer, en zeer exquis''.
Ik zou nu een nadere beschrijving kunnen
geven van de gevoelens die allengs door mij
heen trokken, van de bijna ondraaglijke warmte
die er plotseling in het warenhuis heerste, van
de wil mij niet te laten kennen voor die schil-
derprodukten aan d'overzij, doch laat ik vol-
staan met te zeggen, dat ik weer kantoorwaarts
trok met een brancend flesje Vitriool in mijn
zak; toegegeven, de middag heb ik doorge-
bracht met de huishoudbegroting keer op keer
door te nemen om het thans ontstane gat te
vullen, want vindt normaal vereffening thuis
voor de verrichte aankopen al niet plaats, in
dit geval voelde ik er weinig voor mijn onder
de drang der omstandigheden verrichte over-
moedige daad uit de doeken te doen.
Waarmee ik maar wil zeggen, dat voor mij het
Shell-Gebouw mag worden verplaatst naar
de Maasvlakte. Wat een heerlijk rustige mid-
dagpauzen zullen wij, getrouwde mannen, daar
hebben.

WOUW
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WIJ SPRAKEN MET:

de heer M. J. Rehwinkel,
oud-gezagvoerder
van Shell Tankers N.V.

Wij bezochten de heer Rehwinkel,
wiens naam onverbrekelijk verbon-
den is met onze oude ,,Ondina”, in
zijn huis te Heemstede waar hij, na
Zijn  bewogen zeemansloopbaan,
van zijn pensioen geniet.

Teruggaand in zijn herinnering ver-
telde hij ons hoe hij zijn eerste
opleiding op de ,,Nederlander ont-
ving. Na twee jaar voor de mast te
hebben gevaren bij de H.AL. en
daarna de zeevaartschool te heb-
ben bezocht kwam hij als derde
stuurman in dienst bij de Shell. Zijn
eerste schip was de oude , Mitra”,
zijn laatste de ,,Philine".

Dit is in het kort de carriére van
de heer Rehwinkel. Daar tussenin
ligt echter een periode waarin het
nodige beleefd werd. Om als eerste
maar te noemen de roemruchte
tocht met de oude ,Ondina" in
1942, waarop hij als eerste stuur-
man voer en die hij na de zeeslag,
waarbij de ,,Ondina” zwaar werd
gehavend en kapitein W. Horsman
sneuvelde, als waarnemend gezag-
voerder naar Fremantle bracht. Of

de ,Gadila”, ook in de tweede
were!doorlog, die naar Australié
gebracht moest worden, op een

mijn liep, maar eveneens behouden
bleef.

Hoewel een rasechte zeeman, die
geen kwaad woord zou willen ho-
ren van de Shell, was dit toch be-
paald niet zijn roeping. Zijn inte-
resse ging vroeger, en nu ook nog
altijd, uit naar de wiskunde. Het
liefste was hij daar leraar in gewor-
den, maar zoals zo dikwijls voor-
komt, omstandigheden dwongen
hem een andere richting uit, die
van de zeevaart. Losgelaten heeft
hij zijn oude liefde niet. Nu, gepen-
sioneerd, heeft hij alle tijd om zijn
wiskunde-kennis uit te dragen aan
jongens die een duwtje nodig heb-
ben om op school bij te blijven met
meetkunde, algebra, goneometrie,
noem maar op. Daar zit een dag-
taak in. Zijn andere hobby, het
tuinieren, heeft hij zelfs moeten
laten ,,varen" omdat daar geen tijd
meer voor over bleef. Heel toe-
vallig maakten wij mee dat een
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dankbare leerling van hem, in dit
geval een jongen die net zijn
»V.D." had gehaald, met een stra-
lend gezicht zijn eindlijst kwam la-
ten zien en tegelijkertijd een pracht
van een elektrische klok, zelf ge-
maakt, aan de kapitein ten geschen-
ke gaf. Voor deze klok, die aan de
»Ondina” herinnert, werd prompt
een in het oog vallende plaats ge-
zocht in de kamer. Over die kamer
valt wel het een en ander te vertel-
len, hoewel het met kapitein Reh-
winkel als zodanig weinig te maken
heeft. Bij binnenkomst namelijk
denk je in een kennel beland te
zijn. Alles is gestoffeerd met kat-
ten. Om precies te zijn 28 katten
en niet te vergeten 3 honden lopen
vrijelijk door het huis.

Mevrouw Rehwinkel is lid van de
Dierenbescherming en in de verre
omtrek is bekend dat iedere scha-
loos lopende kat of hond bij haar
een goed tehuis vindt. Over een
dagtaak gesproken. Altijd om vier

.Kapitein Rehwinkel ontvangt van zijn leerling adspirant-werktuigkundige
Frits Bonhof, die inmiddels voor het V.D. geslaagd was, een eigenhandig

gemaakte ,,Ondina-klok".

uur 's ochtends opstaan, anders
komt de boel niet klaar. Per dag
zo'n honderd bakken schoonmaken
die, ter wille van de frisse lucht in
huis, in de tot kennel omgebouwde
tuin staan. Geen dag samen weg of
met vakantie gaan. Je moet wel van
dieren houden om dat op te kunnen
brengen. Kapitein Rehwinkel vindt
het best, alleen gaat hij zo nu en
dan een straatje om in gezelschap
van zijn lievelingshond, een levens-
grote bouvier die meestal wel in de
onmiddellijke nabijheid van zijn
baas te vinden is.

Terwijl hij voor de zoveelste maal

De ,baas" temidden van zijn trouwe viervoeters:; geheel rechts zijn
lievelingshond Pancho.

Foto's: Tr. Jesse-Knopper, Heemstede

zijn sigaret aanstak, die tijdens het
gesprek herhaaldelijk uitging, ver-
telde hij ons de volgende anekdote:
,Op een reis, het was met de
.Krebsia" als ik me goed herinner,
ging er een hoge functionaris van
de Groep mee, die ieder jaar een
reisje met een tanker maakte. Nu
goed, we hadden in Rotterdam ge-
dokt en waren nog maar koud bui-
tengaats of we zaten zonder
stoom. We konden de schade pro-
visorisch herstellen maar moesten
daarna toch, in storm en met zware
vorst, terug naar de dichtstbijzijnde
haven. Daar werd de boel in orde
gemaakt en we konden de reis her-
vatten. Wat gebeurt er? Een ma-
troos wordt doodziek en moet zo
spoedig mogelijk aan land gezet
worden. Het dichtste bij was een
Spaans vissersplaatsje. Ook niet zo
simpel met een 18.000 tonner.
Afijn, toen dat achter de rug was
gingen we op weg naar onze uit-
eindelijke bestemming, Curacao.
Het weer was nog steeds niet best
en tot overmaat van ramp kregen
we orderverandering, eerst Trini-
dad, daarna pas Curagao. |k kan u
vertellen dat onze gast aan boord
de hemel dankte toen hij veilig en
wel in Curagao aan wal kon gaan.
Hij is nooit meer met een tanker
meegevaren.”
Een blik op de ,,Ondina-klok" leer-
de ons dat de thuisreis weer aan-
vaard moest worden.
Vanuit de bus, waarheen hij ons
gebracht had, keken wij hem na
terwijl hij lichtelijk gebogen naar
huis terug wandelde . ..
Een man, wiens naam in de ge-
schiedenis van Shell Tankers N.V.
geboekstaafd zal blijven.

J.F. 8.



BEVORDERD
TOT
ONDERGFFICIER

W. CEVAAL
bankwerker
per 25.6

IN MEMORIAM

M. M. SHERIFF

De heer Sheriff, oud-hoofdwerktuigkundige van N.V.
Curacaosche Scheepvaart Maatschappij, verliet op 1
februari 1946 de Maatschappij met pensioen, na 23
dienstjaren.

Hij overleed op 28 maart jl. te Robin Hood's Bay (U.K.) en
bereikte de leeftijd van 75 jaar.

. H. DE ROO

De heer De Roo, laatstelijk werkzaam op de sectie
Salarissen en Lonen van ons kantoor, verliet op 1 febru-
ari 1958 de Maatschappij met pensioen, na 28 dienst-
jaren.

Hij overleed op 4 juli jl. te Den Haag en bereikte de
leeftijd van 67 jaar.

C. W. VISSER

De heer Visser, oud-hoofdwerktuigkundige van N.V.
Curacaosche Scheepvaart Maatschappij, verliet op 1
januari 1959 de Maatschappij met pensioen, na 26 dienst-
jaren.

Hij overleed op 10 juli jl. tijdens vakantie in lItalié en
bereikte de leeftijd van 59 jaar.

K. KLANDERMAN

De heer Klanderman, oud-hoofdwerktuigkundige van
N.V. Curacaosche Scheepvaart Maatschappij, verliet op
1 mei 1952 de Maatschappij met pensioen, na 23 dienst-
jaren.

Hij overleed op 15 juli jl. te Bilthoven en bereikte de
leeftijd van 65 jaar.

J. C. ANKER

De heer Anker, oud-gezagvoerder van N.V. Petroleum
Maatschappij ,,La Corona”, verliet op 1 februari 1946 de
Maatschappij met pensioen, na 33 dienstjaren.

Hij overleed op 19 juli jl. te Heemstede en bereikte de
leeftijd van 78 jaar.

AANGESTELD
ALS
HOOFDWERKTUIGKUNDIGE

J. de RUITER
per 8.7

VLOOTPERSONALIA

(in de periode van 16.6 t/m 15.7.1968)

GEBOREN:

12.6: Karianne Maria, dochter van 2e stm. C. R. Groen en mevrouw
K. D. E. Groen-Bosman;

19.6: Wilhelmina Josefina Bettina, dochter van hfd.wtk. J. W. van
Wegen en mevrouw J. H. van Wegen-Vroomen;

21.6: Bob, zoon van 3e stm. H. Slot en mevrouw L. M. Slot-Agelink;

. Angelique, dochter van scheepskok J. Poot en mevrouw J. S.

Poot-Jansen.

GEHUWD:

20.6: ). van der Klooster, 3e stm., met mej. M. Hoogenraad;
21.6: B. P. Droogendijk, 5e wtk., met mej. M. C. Breukhoven;
28.6: T. E. Leeuwangh, 3e wtk., met mej. J. Beukeboom.

AFLOSSINGEN VOOR VERLOF:

gezagv.: R. E. van der Miesen, H. E. Glansbeek, H. Faber, W. J. de Haan,
A. G. van Gent;

1e stl.: E. Q. Abbas, E. Moll, P. Snel, J. S. Schregardus, J. E. Dekker,
C. P. Donken, ). de Jager Sr, B. C. den Exter van den Brink,
S. Harders, L. van der Valk;

2e stl.: W. Hoogendijk, J. S. de Jong, M. F. D. Becx, W. Kalkman, J. P.
Hendriks, W. Drost, J. V. Kruit;

3e stl.: C. P. van Hoek, R. J. Westerbrink, M. A. Diehl, L. Kazemier,
G. J. Knol, D. J. van Dijk, J. B. H. Lutmers;

4e stl.: M. Groothuis, S. Bos, W. J. A. de Winter, J. F. Casimiri,
G. Zoetendal, P. R. Lammers, L. H. Kramer, H. J. Schaaf, F. C. B. M.
Gerrits, J .de Jong, H. Sieders;

hfd.wtk.: J. F. Spiering, J. E. Weidema, J. P. Hasenack, C. de Gast,
G. W. van Essen, R. M. F. van den Berg, J. van Essen, H. Blaauw,
J. van der Meyde, R. W. H. Buitenrust Hettema, J. ce Ruiter, W. C.
van Megen;

2e wtk.: W. Muis, J. B. van Haaster, H. T. de Zwart, J. L. van der Rijnst,
H. de Hoog, N. J. Doorn, G. J. B. Hartman, H. de Jong;

3e wtk.: W. H. Nieman, L. P. A. de Winter, F. Nederbragt, P. A. Anker-
man, J. Werkhoven, K. P. Kaal, W. Vroling, A. Sloot, C. G. Klitsie,
D. van der Hoek, J. P. Bol;

4e wtk.: J. A. Starreveld, J. van Pijkeren, B. R. de Ridder, J. J. Bakker,
R. J. Doorneveld, C. W. H. van Holthuysen, R B. Scherjon, J. H. Nijhuis,
F. J. van der Vorm;

Se wtk.: E. Post, A. M. P. B. Fluitsma, J. M. Verburg, P. J. A. Palsen-
barg, A. P. Grootenboer, P. F. van Dijk, P. N. Droog, J. D. Compiet,
J. Vijfvinkel, R. G. Hoeboer, L. P. A. Hermans, J. V. W. M. Daniéls,
A. Meesters, W. J. M. Peeters, H. Rump, A. Leschot, R. F. Schippers,
). Haasjes, T. de Groot;

Il.wtk.: T. Mellegers, J. P. P. van Alebeek, J. D. Berends, C. F. Wiessner;

bootslieden: B. T. Hoogervorst, C. J. de Fouw, C. de Vet, H. C. den
Daas;

1e pomplieden/bankwerker: J. Brobbel, A. de Ruyter, R. Bock, J. den
Boef, M. van der Kruk;

2e pomplieden/bankwerker: R. Stuifzand, C. W. M. Kools, J. M. H.
Siepers, J. H. Meilink, F. A. Nijhuis;

bankwerkers: H. J. Roelvink, L. A. T. Blankemeyer, H. J. Veldhoen,
M. Temmerman;

wachtassistenten: W. D. Smeets, P. J. M. Toussaint, J. B. A. Boelé;

hoofden voeding: A. Onderstal, C. G. M. van Schuppen, A. A. Turken-
burg;

scheepskoks: J. A. Franken, J. Poot, A. P. Maat.

TEWERKSTELLINGEN EN OVERPLAATSINGEN:

m.s. Abida: 3e wtk. W. J. M. Braeken;

m.s. Acmaea: 3e stm. W. Beekman, ll.stm. J. Verdoorn, hfd.wtk. W.
Groenendijk, Il.wtk. H. Hof;



m.s. Acteon: wnd. 2e wtk. J. W. Langezaal, wnd. 3e wtk. M. de Boer,
S5e wtk. J. P. G. A. Plantinga;

s.s. Atys: wnd. gezagv. C. Wolse, 2e stm. A. J. de Kraker, hfd.wtk. P. F.

Geel, radio-officier C. H. van Wijngaarden;

m.s. Camitia: hfd.wtk. J. J. Binkhorst;

s.s. Capiluna: gezagv. C. Vriend, 1e stm. W. Welbie, 2e stm. R. van
Kranen, 3e stm. F. L. A. Bloot, 4e stm. W. J. H. van Dipten, 3e wtk.
H. van Ommering, wnd. 4e wtk. J. H. S. Brijde, 5e wtk. C. Scholten,
5e wtk. R. M. F. ten Hoonte, 5e wtk. C. G. van der Zwet, radio-officier
P. H. Bax;

s.s. Capisteria: wnd. 1e stm. C. R. Groen, Il.stm. B. J. H. Wortelboer,
lLwtk. H. H. van der Linde, Il.wtk. P. Dekkers, Il.wtk. A. A. Konijnen-
dijk, ll.wtk. R. M. Hendriks;

m.s. Cinulia: 2e stm. G. M. Schipper, hfd.wtk. H. W. Bosman, radio-
officier H. Hoff;

m.s. Crania: Il.wtk. A. P. ). Stoelinga;

m.s. Dallia: 3e wtk. N. H. J. M. Lodde;

m.s. Daphne: 2e stm. G. Buma, 3e wtk. J. Zijp, S5e wtk. R. Schokker,
bootsman H. L. Klop, 1e pompman/bankwerker P. Niezing, 2e pomp-
man/bankwerker G. van Kuilenburg, bankwerker C. van der Spoel,
hoofd voeding G. van Driel, scheepskok P. Leer;

m.s. Diadema: gezagv. H. C. Mantel, wnd. 2e stm. G. A. M. Dorren, wnd.
3e stm. D. C. Tazelaar, 2e wtk. J. Wielart, 4e wtk. H. Japin, 5e wtk.
H. R. Muysson, 5e wtk. J. A. Willems, radio-officier A. Weldering, 1e
pompman/bankwerker C. Luykenaar, 2e pompman/bankwerker J. Pronk,
bankwerker W. Cevaal, hoofd voeding J. Kooi, scheepskok G. H. Valk:

m.s. Diloma: gezagv. P. C. Hoek, 1e stm. S. Noordenbos, Il.stm. K. P.
Biesiot, Il.stm. M. Buth, Il.stm. J. P. J. M. Cobelens;

m.s. Dosina: 1e stm. R. Jousma, 4e wtk. J. H. M. A. van Jaarsveld:

s.s. Kabylia: 1e stm. R. A. M. van Hooijdonk, wnd. 2e stm. S. B. M.
Breukel, wnd. 4e wtk. E. Hendrikse, 5e wtk. J. J Schuddemat;

s.s. Kalydon: 5e wtk. W. J. Smit, 5e wtk. H. Waitz, radio-officier A. L. A.
M. Janssen, 2e pompman/bankwerker J. H. Meilink:

s.s. Kara: 2e wtk. A. Bax, 5e wtk. J. T. van Lith:

s.s. Kelletia: 3e stm. D. van Dijk, 3e wtk. K. J. Faasse;

s.s. Kenia: wnd. 2e stm. R. Hendriks, 5e wtk. A. . Breeuwsma;

s.s. Kermia: wnd. gezagv. P. Janssen, wnd. hfd.wtk. J. Heymans, wnd.
4e wtk. B. de Rooy, 5e wtk. J. T. Clements, 5e wtk. M. R. Daal, Il.wtk.
W. C. van Hooff; E

s.s. Khasiella: hfd.wtk. J. B. Biondina, 3e wtk. J. C. Wichmann, bank-
werker W. van Prooyen;

s.s. Kopionella: 3e stm. W. Goedegebuure, radio-officier H. W. Wolters,

s.s. Koratia: wnd. 4e wtk. H. Ruitenbeek, Il.wtk. D. C. de Jong, radio-
officier T. R. P. Kos;

s.s. Korovina: Il.stm. L. G. P. de Groot, wnd. 4e wtk. R. J. Kleine Budde,
ll.wtk. C. Oppelaar, Il.wtk. H. J. Wolff;

s.s. Kosicia: 2e wtk. C. C. Bartels, 5e wtk. ). P. van der Gaag;

s.s. Kossmatella: 3e stm. H. Slot, 2e wtk. J. B. J. Jonker, 3e wtk. W. K.
van Bezooijen, 5e wtk. C. Swartjes, 5e wtk. W. A. Smallegange;

s.s. Kryptos: wnd. 1e stm. F. W. van Oerle, 2e stm. J. A. M. Elias, 3e
stm. J. G. Wientjes, 4e stm. A. A. Joosse, ll.stm. R. A. Sweetnam,
hfd.wtk. J. J. F. Reitsma, 3e wtk. J. H. T. van Schaik, 5e wtk. S. Hoek-
stra, 5e wtk. M. J. Kalkwarf;

s.s. Kylix: 2e stm. G. C. Peters, 3e stm. L. N. Saal, wnd. hfd.wtk. H.
Buiten, wnd. 3e wtk. H. A. Scherpenhuijzen, wnd. 4e wtk. E. E. Kreune,
5e wtk. E. Pesschier, 5e wtk. M. J. C. Broeders, I.wtk. D. Kwee,
llwtk. J. S. M. Jocker, radio-officier P. A. van Leeuwen;

s.s. Lovellia: 4e stm. A. P. Wijte;

s.s. Macoma: ll.stm. A. M. . Zwinkels:

s.s. Metula: 2e stm. G. C. H. Dijkstra, 3e stm. H. van Groen, 3e wtk. H.
B. van Ommen, 4e wtk. P. Zappeij, 5e wtk. J. M. van de Wal, 5e wtk.
J. E. A. Westerbeek, 5e wtk. B. J. F. Meulenbeld;

m.s. Neverita: 1e pompman/bankwerker: A. G. Freeth, bankwerker J. H.
W. M. Habets;

s.s. Patro: 3e stm. R. W. Overdijkink, Il.stm. B. M. Stubbe, Il.stm. J. de
Nes, 2e wtk. B. Oudkerk, wnd. 4e wtk. G. Pos, 5e wtk. |. Lobs, radio-
officier W. J. Koster;

s.s. Philidora: wnd. 1e stm. B. Ritman, ll.wtk. L. C. H. van der Werve;

s.s. Philine: 1e stm. D. M. Mos, 5e wtk. H. Wesselman, 5e wtk. P. G. L.
M. van Aken;

= s.s. Philippia: 1e stm. R. Verhoef, hfd.wtk. K. Toereppel, 3e wtk. G. van
't Wout, 5e wtk. |. J. Albrechts, 5e wtk. D. de Bruyne, 5e wtk. E. de
Jong, ll.wtk. J. J. Ceelen, radio-officier J. J. van der Kloot:

s.s. Sepia: gezagv. E. J. Stapper, wnd. 1e stm. L. J. Hirs, 2e stm. W. van
den Born, 2e wtk. E. Jousma, 4e wtk. H. Blankvoort, 5e wtk. R. van
der Does, 5e wtk. G. J. A. de Ruiter, 5e wtk. H. Nijhof, ll.wtk. M. J.
Kleijn, radio-officier P. W. Veijgen;

s.s. Viana: 4e stm. R. F. H. Kobessen, radio-officier L. N. Groeneweg;

s.s. Vitrea: wnd. 3e stm. W. K. G. de Waard, hfd.wtk. C. Pietersen, 4e
wtk. J. W. Heiligers, 5e wtk. L. Timmer;

s.s. Vivipara: e stm. H. G. Willemsen, hfd.wtk. C. Heeres:

s.s. Zafra: ll.stm. J. P. Fockema Andreae, Il.stm. H. J. Lenstra, wnd. 4e
wtk. A. P. Koers, 5e wtk. C. H. Kleijwegt, 5e wtk. M. Schmidt, Il.wtk.
M. Kik, radio-officier J. M. J. M. van der Vorst;

s.s. Zaria: ll.stm. D. van Eijk, Il.stm. J. W. Hendriks, Il.wtk. J. P. A. M.
Ghuijs, Il.wtk. A. G. A. de Graaf.

UIT DIENST GETREDEN:

2e stm: D. E. Krijgsman;

3e stm.: G. A. llsveld;

4e stl.: G. E. Abbink, J. K. Bartelds;
hfd.wtk.: C. de Gast;

S5e wtk.: P. C. M. Verbeek;

le pompman/bankwerker: A. de Ruyter;
bankwerker: G. M. Ras.

THUDELIK TEWERKGESTELD BIJ SHELL MALAYSIA, SINGAPORE:
1e stm.: J. J. van Schagen.

TIDELIK TEWERKGESTELD Bl SHELL BP, NIGERIA:
1e stm.: P. J. P. Siebesma.

TERUG VAN TUDELIJKE TEWERKSTELLING BIJ SHELL BP, NIGERIA.
e stm.: S. Noordenbos.

BEHAALDE DIPLOMA'S:

Te stuurman G.H.V.: 2e stm. G. Verbrugh;

»C-th": 2e wtk. J. G. Bron, P. J. de Lange;

.B": 3e wtk. E. C. Paardekooper;

.A/Bth": 5e wtk. H. Ruitenbeek, R. J. Kleine Budde, C. Swartjes, C. G.
van der Zwet, E. E. Kreune, C. Loman, G. Pos, W. S. M. Drent;

A": 5e wtk. H. Nijhof, L. Timmer, B. de Rooy;

»MVD": 5e wtk. C. Scholten, J. T. van Lith.

AANGESTELD ALS:

Te stm.: A. P. J. Ham, R. Jousma, W. Bosma, G. W. Bouma, C. P.
Donken ,R. A. Kattenburg Schiler, P. C. Rakké, C. Vias, R. Knol, P. R.
Brunet de Rochebrune.

2e stm.: A. ). de Kraker;

3e stm.: W. R. J. Saeijs, W. F. van der Lei, H. Slot, J. van der Klooster,
F. G. Franken, M. A. Diehl, W. . C. den Boer, F. L. A. Bloot, G. van
Riet:

hfd.wtk.: J. de Ruiter;

2e wtk.: C. J. van der Ent, C. P. Kortekaas:

3e wtk.: A. G. M. Witten, P. C. W. Enders, G. J. van Eijk, J. C. Wich-
mann, N. H. J. M. Lodde, J. P. van Boven:

4e wtk.: J. J. M. van Kooten, R. G. M. Kauffeld:;

5e wtk.: C. Scholten, J. T. van Lith.

BEVORDERD TOT:

1e pompman/bankwerker: C. Luykenaar;

2e pompman/bankwerker: J. Pronk:

2e pompman/bankwerker: G. van Kuilenburg.

MUTATIES WALPERSONEEL

(in de periode van 16.6 t/m 15.7.1968)
UIT DIENST GETREDEN:
1.7:  Mevrouw M. C. J. van Aesch-Kelder - sectie DFF/1.

Redactiecommissie:

G. W. Bakker

A. Baljet

I. J. A. van Dommelen

G. H. van Leeuwen

J. C. W. Schuller tot Peursum
(voorzitter)

W. N. Wouters
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SHELL TANKERS N.V. DE POSITIES VAN ONZE TANK
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NOORD -
AMERIKA

ZUID-AMERIKA

1. m.s. ABIDA 8. s.s. CAPISTERIA 15. m.s. DIONE 22.  s.s.
2. m.s. ACILA 9. m.s. CINULIA 16. m.s. DOSINA 23. s.s.
3. m.s. ACMAEA 10. m.s. CRANIA 17. s.s. KABYLIA 24, s.s.
4. m.s. ACTEON 11. m.s. DALLIA 18. s.s. KALYDON 25. s.s.
5. s.s. ARCA 12. m.s. DAPHNE 19. s.s. KARA 26. s.s.
6. s.s. ATYS 13. m.s. DIADEMA 20. s.s. KATELYSIA 27. s.s.
7. m.s. CAMITIA 14. m.s. DILOMA 21. s.s. KELLETIA 28. s.s.



SCH EPEN OP 8 AUGUSTUS 1968 Bijlage van de augustus 1968-editie van ,,Tussen Schip en Ka'’,

maandblad voor het vloot- en walpersoneel van Shell Tankers N.V.

Tan

NOORD -
AMERIKA

ENIA 29. s.s. KOSICIA 37. s.s. ONDINA 45. s.s. VIDENA
ERMIA 30. s.s. KOSSMATELLA 38. s.s. ONOBA 46. s.s. VITREA
HASIELLA 31. s.s. KREBSIA 39. s.s. PHILIDORA 47. s.s. VIVIPARA
OPIONELLA 32. s.s. KRYPTOS 40. s.s. PHILINE 48. s.s. ZAFRA
ORATIA 33. s.s. KYLIX 41.  s.s. PHILIPPIA 49. s.s. ZARIA
ORENIA 34. s.s. MACOMA 42. s.s. SEPIA 50. s.s. PATRO
DROVINA 35. m.s. NEVERITA 43. s.s. VASUM 51.  s.s. LOVELLIA

36. m.s. NISO 44, s.s. VIANA 52.  s.s. CAPILUNA



